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1. Vorwort

Dieses ,,kleine Vereinshandbuch* soll helfen einige Abléaufe
und Regelungen in der Segelfluggruppe Telgte e.V. durch-
schaubar zu machen und so besonderes neuen Mitgliedern den
Einstieg in den Verein zu erleichtern aber gleichermalien auch
den ,,alten” Mitgliedern diese wieder in das Gedachtnis zu ru-

fen.

Selbstverstandlichkeiten wie z.B. ,,gelandeten Flugzeugen
wird geholfen aus dem Landefeld zu kommen* werden hier

nicht extra erwahnt.

Es besteht keine Garantie auf die Vollstdndigkeit dieses Tex-

tes!
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2. Allgemeines

= Jedes Mitglied ist dazu verpflichtet die notwendigen Vo-
raussetzungen fur den Flugbetrieb einzuhalten!
D.h. z.B. Tauglichkeiten, Voraussetzungen zur Erhalt der
Lizenz und andere Begebenheiten liegen in der Eigenver-
antwortung des entsprechenden Mitgliedes.

= Verantwortungsvoller Umgang mit Personen, mit dem
Fluggerat und dem sonstigen Vereinsmaterial ist selbstver-

standlich.
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3. Vor dem Flugbetrieb

= Das Ausschachteln aus der Halle ist nur mit Hilfe eines
Scheinpiloten erlaubt!

» Die Flugzeuge mussen komplett ausgeristet werden (Batte-
rie, Bordbuch, Fallschirme, Flughandbuch etc.).

= Die Flugzeuge sind entsprechend der Checklisten zu prifen
(Schiiler tun dieses unter Aufsicht bzw. Absprache eines
Fluglehrers).

= Die Winde ist entsprechend der Checkliste vom Windenfah-
rer zu prifen.

= Der Lepo wird Uberpriift auf: Kraftstoff, Ol, Kilhlwasser &
optisch der Reifendruck

= Der Startwagen wird Uberprift auf: Kraftstoff und optisch
der Reifendruck.

= Startlisten, Bodenstation, zweites Gurtzeug, Bleigewichte

oder ahnliche Dinge werden mit zum Start genommen.
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4.

Der Flugbetrieb

Das Telefon wird von eingewiesenen Mitgliedern benutzt.
Zur Einweisung berechtigt sind Fluglehrer und Scheinpilo-
ten und erfahrene Schiler.

Gelandete Flugzeuge werden unverziiglich aus dem Lande-
feld geholt und die Startliste wird sofort geschrieben.

Die Funktion des Startleiters wird von Scheinpiloten oder
Schilern mit entsprechender Erfahrung wahrgenommen.
Ein Startleiter ist immer erforderlich!

Das Einklinken am Flugzeug oder der Seilfallschirme wird
von eingewiesenen Mitgliedern vorgenommen. Zur Einwei-
sung berechtigt sind Fluglehrer, Scheinpiloten und erfahre-
ne Schler.

Die aktuelle SBO (Segelflugbetriebsordnung) muss, den am
Flugbetrieb beteiligten Personen, in den relevanten Punkten
bekannt sein.

Die aktuelle Flugplatzbetriebsordnung muss, den am Flug-
betrieb beteiligten Personen, in den relevanten Punkten be-

kannt sein.
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5. Nach dem Flugbetrieb

» Das Einschachteln in die Halle ist nur mit einem Scheinpi-

loten erlaubt!

» Die Flugzeuge missen ausgerdumt werden (Batterie, Bord-
buch, Mull etc.).

= Die Flugzeuge werden gewaschen und grindlich gereinigt
und bei entsprechender Witterung mit Flachen- und Hau-
benbezligen versehen.

» Die Bordblcher werden am gleichen Tag geschrieben.

= Die Batterien werden an die Ladegerate angeschlossen.

= Die Winde, der Lepo und der Startwagen werden ausge-
raumt und ggf. gereinigt.

= Startlisten, zweites Gurtzeug oder ahnlich werden an den
daftr vorgesehenen Platz gelegt.

= Bei UnregelmaRigkeiten und Verdacht auf Beschadigungen
muss der Werkstattleiter umgehend informiert werden und
iIm Flugzeug ein Hinweisschild ,,UNKLAR* angebracht
werden! Beschadigungen konnen leider vorkommen und es
Ist wichtig diese Informationen weiterzugeben. Niemand

wird flr evtl. selbst verschuldete Beschadigungen bestraft!
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6. Flugzeuge nach dem Flugbetrieb

= Fdr nicht verntinftig gereinigte Segelflugzeuge wird dem
letzten Piloten (laut Eintrag im Bordbuch) eine Geblhr von
10€ berechnet (dazu gehoren Rumpfunterseite sowie Hau-
ben wenn notig und das Cockpit)

= Bei entsprechender Witterung mussen Flachenbezlige bei
der ASK 21 und der ASK 23 verwendet werden. Bei Nicht-
beachtung wird dem letzten Piloten (laut Eintrag im Bord-
buch) eine Gebihr von 10€ berechnet.

= Fir ein nicht geflihrtes oder unsauber gefiihrtes Bordbuch
wird dem letzten Piloten (laut Eintrag im Bordbuch) eine
Gebihr von 10€ berechnet (bei nicht gefihrtem Bordbuch
wird z.B. an Hand der Startliste oder Loggerschriebs der
entsprechende Pilot ermittelt).

= Fir fehlende Logger, Compag, Batterien oder sonstige feh-
lende Teile (die womoglich mit nach Hause genommen
worden sind) wird dem letzten Piloten laut Eintrag im
Bordbuch) eine Gebiihr von 10€ berechnet.
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7. Die Winde, der Lepo und der Startwagen

» Die Winde wird nur von ausgebildeten Windenfahrern be-
trieben. Zur Ausbildung berechtigt sind die Windenfahrer,
die auf dem Windendienstplan unterstrichen sind.

» Es gilt die Windenfahrerbestimmung des DAeC.

= Der Lepo wird nur von eingewiesenen Vereinsmitgliedern
gefahren. Zur Einweisung berechtigt sind Fluglehrer und
Scheinpiloten mit einem Fhrerschein.

= Der Startwagen wird nur von eingewiesenen Vereinsmit-
gliedern gefahren. Zur Einweisung berechtigt sind Flugleh-

rer und Scheinpiloten mit einem Fuhrerschein.
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8. Generelle Voraussetzungen fir die Flugzeuge

Fir das Fliegen aller Vereinsflugzeuge ist eine ausfihrliche

Einweisung, durch einen Vereinsfluglehrer, auf das jeweilige

Muster nétig. Diese sollte, neben den Hinweisen auf die Flug-

eigenschaften, auch eine Auf- und Abristeinweisung enthal-

ten, sowie eine Einweisung in die Instrumente.

8.1 Generelle Uberlandflugvoraussetzungen

Eine praktische Uberlandeinweisung, durch einen Vereins-
fluglehrer, muss durchgefiihrt worden sein.

Eine (ECHTE) AuRenlandung muss (z.B. im Rahmen der
Ausbildung) durchgefiihrt worden sein.

Ein Flug von mind. 5 Stunden Flugzeit am Stiick.

Ein Windenfahrerschein muss vorhanden sein.

Fur die Wettbewerbsteilnahme mussen mindestens drei
Uberlandfliige, von denen mindestens ein erfolgreicher
Uberlandflug tiber mind. 100km (mit Anmeldung), auf dem
entsprechenden Muster durchgeftihrt worden sein, und die

Zustimmung des Vorstandes ist erforderlich.

-10 -
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= Bei Uberlandfliigen innerhalb der Woche bzw. auRerhalb
des reguldren Flugbetriebes muss mind. ein Vorstandsmit-
glied personlich informiert werden (vor und nach dem
Flug).

» Ein fachkundiger und eingewiesener Rickholer muss vor-

handen bzw. organisiert sein.

8.2 Flugzeugbezogene VVoraussetzungen

ASK 21 (D-8460, PM)

= Fir den Uberland- oder Wettbewerbsflug muss der Schein-
inhaber Uber mindestens 50 Flugstunden nach Scheiner-
werb verfliigen und eine Gesamtstreckenflugerfahrung von
mehr als 500km nachweisen kdnnen.

= Der Uberlandflug an Schulungstagen ist fur Scheinpiloten
nur nach Absprache mit dem Fluglehrer zuléssig (Schulung
geht vor).

= Gesetzliche Vorgaben, fir die Durchfiihrung von Schnup-

perstarts sind, geman den gultigen Vorgaben, einzuhalten.

-11 -
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ASK 23 (D-5073, TE)

Siehe 8.1

Sonst gelten keine besonderen Bedingungen.

Discus b (D-7076, TM)

Ein Windenfahrerschein ist VVoraussetzung.

Der Pilot muss tber mindestens 30 Flugstunden verfiigen,
von denen mindestens 15 Flugstunden einsitzig geflogen
wurden.

Der Pilot muss mindestens 30 einsitzige Starts absolviert
haben.

Fir den Uberlandflug muss der Scheininhaber iber mindes-
tens 5 Flugstunden nach Scheinerwerb auf dem Discus b
verflgen.

Fir den Uberlandflug muss ein erfolgreicher Streckenflug
von mind. 100km mit der ASK 23 oder ahnlichem Muster
nachweisbar sein.

Fir den Wettbewerbsflug muss der Scheininhaber (ber
mindestens 10 Flugstunden nach Scheinerwerb auf dem

Discus b verfligen.

-12-
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DuoDiscus XLT (D-KBST, ST)

Ein Windenfahrerschein ist VVoraussetzung.

Ein Segelflugschein ist Voraussetzung (auf’er bei Fligen
mit Fluglehrer)

Die Typengeblhr fir Schiler wird erst mit dem vierten
Start auf dem Duo Discus XLT fallig.

Der Scheininhaber muss Uber mindestens 50 Flugstunden
nach Scheinerwerb verfiigen, wovon mind. 50% auf Ver-
einsflugzeugen absolviert worden sind.

Der Scheininhaber muss mindestens 25 Starts nach Schein-
erwerb absolviert haben.

Fir den Uberland- oder Wetthewerbsflug muss der Schein-
inhaber einen erfolgreichen Streckenflug von mind. 200km
mit dem Discus b oder dhnlichem Muster nachweisen.

Fir den Uberland- oder Wetthewerbsflug muss der Schein-
inhaber Uber mindestens 5 Flugstunden nach Scheiner-
werb auf dem Vereins-Duo Discus XLT verfligen.

Eine Einweisung in die Motorbedienung ist erforderlich.
Der Startvorgang und der Einklappvorgang muss mind. 2

Mal mit einem Fluglehrer, oder einer einweisungsberechtig-
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ten Person (Stephan Uhkotter, Tim Krampe, Florian Giesen,

Rolf Bieckmann), durchgeftihrt worden sein (dieses soll in
der Startliste bestatigt werden). Dabei ist darauf zu achten
die Larmbelastung moglichst zu reduzieren. D.h. am Besten
einen F-Schlepp auf mind. 600m machen, um dann von dort
aus die Motorbedienung zu tben.

= Der Motor ist nur zur angedachten Benutzung zu benutzen.
»-Mal eben hochschrauben® und direkt wieder landen ist
nicht Sinn der Sache.

» Mind. eine Landung mit simuliertem ausgefahrenem Trieb-
werk (Sinken mit Bremsklappen simulieren) sollte mit Flug-
lehrer am Flugplatz durchgeftihrt werden.

= Gesetzliche Vorgaben, fur die Durchfiihrung von Schnup-
perstarts sind, geman den gultigen VVorgaben, einzuhalten.

= F-Schlepp’s sind nur hinter ausreichend motorisierten E-
Klasse-Flugzeugen und entsprechenden UL’s (Achtung!
max. Schleppmasse des Schleppflugzeuges beachten!) er-
laubt. FUr ausreichend befunden wurde, Stand 09.2015, der
UL vom Typ C42 Bison, jedoch nicht die TL96 Sting!

-14 -
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= F-Schlepp’s sollen — wenn mdglich — von einer befestigten

Bahn aus erfolgen (Ausnahme bei entsprechenden Schlepp-
flugzeugen)

-15-
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Leitfaden und Checkliste zur Einweisung und Bedienung in
den/des DuoDiscus XLT (D-KBST, ST)

Dieser Leitfaden entbindet die Piloten nicht von der Pflicht

vor ihrer Einweisung, spdatestens vor dem 1. Start mit dem

Flugzeug, das Betriebshandbuch zu studieren!

1. Theoretische Einweisung:

1.1 Kein Kunstflug (Trudeln, Looping etc.)
1.1.1 Kunstflug ist nur mit ausgebautem Motor méglich!

1.2 Unterschiede zu anderen Flugzeugen:
1.2.1 GrofReres und hoheres Fahrwerk
Grolerer Anstellwinkel beim Starten und Landen
1.2.2,,Landeklappen*
Fahren nur in Verbindung mit den Bremsklappen aus = ca.
10km/h geringere Aufsetzgeschwindigkeit (nicht zu ver-
wechseln mit der Anfluggeschwindigkeit!)

1.3 Motor Bendtigt fir den Betrieb ein Benzin/Ol-Gemisch
und Strom
1.3.1 Benzin/Ol-Gemisch
Wird gemischt im Verhaltnis 1:30

-16 -
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1.3.2 Nach dem Flugbetrieb
Wird grundsétzlich der Tank beftllt, bis er voll ist!

1.3.3 Fir die Stromversorgung des Motors
Ist ausschlieBlich die Motorbatterie zustandig

1.4 Stromkreislauf des Duo’s
1.4.1 Eine Motorbatterie
1.4.2 Die Zundung ist magnetisch = kein Strombedarf
1.4.3 Es gibt weiter zwei Avionikbatterien im FuRraum
vor dem Hintersitz und eine Avionikbatterie im Leitwerk.
Falls alle Avionikbatterien ausfallen, kann das Bordnetz auf
die Motorbatterie geschaltet werden, jedoch nicht umge-
kehrt
1.4.4 Die Avionikbatterien (verbleiben im Flugzeug)
werden nach dem Flugbetrieb immer an die Ladegerate
angeschlossen.
1.4.5 Die Motorbatterie (verbleibt im Flugzeug) wird nach
dem Flugbetrieb immer an das Ladegerat angeschlossen.
1.4.6 Es gibt fur alle Batterien ein Ladekabel!

-17 -
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2. Bodeneinweisung:

2.1 Flugzeugkontrolle am Boden nach Checkliste

2.2 LX-Gerat nicht Uber den Hauptschalter ausschalten!

2.3 Wasserablasshebel muss auf ,,ZU* stehen.

2.4 Motorkontrolle und —Bedienung am Boden
2.4.1 Benzinhahn steht immer in der Position ,,AUF*.
2.4.2 Motorbedienwahlschalter in Stellung ,,VORNE*
Umschalten nur immer in den Endstellungen des Motors
,AUS” oder ,,EIN“ (Im Flug nur in der eingefahrenen
Position!)
2.4.3 Motor zur Kontrolle ausfahren
Hierzu nur den Schalter ,,Handbetrieb® nutzen bis Endschal-
ter in der Position ,,AUSGEFAHREN® griin leuchtet. In der
manuellen Funktion bleibt die Benzinpumpe aus!
2.4.4 Drainventil betatigen
2.4.5 Sichtkontrolle des Motorkastens, Kabel etc.
2.4.6 Stahlseil priifen
2.4.7 Zundkerzen sind hangend eingebaut
Stecker auf festen Sitz prufen

2.4.8 Dekompression prifen

-18 -
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2.4.9 Propeller mittels Sichtkontrolle prifen. Fallt der Pro-

peller automatisch in die senkrechte Position?

2.5 Tankstelle, Mischungsverhaltnis und Betanken

2.5.1 Einweisungsberechtigt sind:

Florian Giesen, Tim Krampe, Michael Otremba, Rolf

Bieckmann, Stephan Uhkotter

2.5.2 Es befinden sich zwei 10 Ltr.-Kanister im Spind

(Schlussel befindet sich am Anhangerschlissel)

2.5.3 In diesen Kanistern befindet sich ausschlie3lich ferti-

ges Gemisch

2.5.4 Ein Messbecher zum Mischen

2.5.5 Nach dem Tanken muss mind. ein Kanister mit ferti-

gem Gemisch vorhanden sein.

2.5.6 Mischverhaltnis 1:30 herstellen
2.5.6.1 2-Takt-Ol (nur nach Vorgabe des Handbuchs!) bis
zur Markierung in den Messbecher einftllen, dann
2.5.6.2 AVGAS (Konto KAEZ) in den leeren Kanister

flllen (bis dieser voll ist)

2.5.6.3 Kanister gut verschlieRen

-19 -
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2.5.6.4 Kanister und Messbecher zuriick stellen
2.5.6.5 Eintragungen in das Tankbuch vornehmen
2.5.7 Betanken des Duo’s (grundsatzlich bei eingefahre-
nem Motor!)
2.5.7.1 Hauptschalter ,,AN*
ILEC Motorbedienelement zeigt den Tankinhalt in Litern
2.5.7.2 Tankschlauch (befindet sich im Spind)
An Befullventil (in HOhe der linken vorderen Querkraft-
strebe) mit Bajonettverschluss anschliefl3en.
2.5.7.3 Geruchsverschluss entfernen und mit Messing-
rohr beschwertes Ende in den Kanister stecken.
2.5.7.4 Tankkippschalter befindet sich vor dem Befiill-
ventil, durch Hochziehen entriegeln und einschalten.
2.5.7.5 Tankanzeige am ILEC beobachten.
Ab der Anzeige 16 Ltr. (max. Inhalt) Uberlaufgefa und
dazugehdrigen Schlauch im Gepackraum beobachten.
Sobald Blasen in diesem Schlauch sichtbar werden, ist
der Tank VOLL - Tankkippschalter entriegeln und aus-
schalten.

2.5.7.6 Benzinschlauch aus dem Kanister nehmen und

-20 -
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hoch halten. Zum Leeren des Schlauchs Tankkippschalter

nochmals anschalten bis der Schlauch leer ist. Tankkipp-
schalter ausschalten. Achtung! Schalter immer erst durch
Hochziehen entriegeln!

2.5.7.7 Geruchsverschluss wieder auf Tankschlauch
stecken und zurtck in den Spind legen

2.5.7.8 Fullmenge in das Tankbuch eintragen

2.6 Fliegerlager
Es wird eine Person bestimmt, die sich um das Mischen von

Sprit kiimmert und daftr verantwortlich ist.

2.7 Wettbewerbe, Wandersegelflug etc.
Die, den Antrag flr das Flugzeug stellende Person, hat die
volle Verantwortung fur das ordnungsgemaélie Mischen des

Sprits.

-21-
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9. Uberprifungstarts

= Zu Beginn eines jeden Jahres mussen Scheininhaber einen
Uberprifungsstart in jeder Startart absolvieren. Dabei ist
es unerheblich ob es sich um ,erfahrene* oder ,,unerfahre-
ne* Piloten handelt.

= Mitglieder mit Privatflugzeugen missen, wenn sie Vereins-
flugzeuge nutzen wollen, oben stehende Uberprifungsstarts
absolvieren.

= Fluglehrer sind berechtigt das Flugbuch zu prifen, ob die
notigen Bedingungen fir das selbstverantwortliche Fihren
von Segelflugzeugen vorhanden sind, und konnen dieses
auf Vereinsflugzeugen unterbinden falls diese nicht nach-
gewiesen werden konnen.

= Uberprufungsstarts von vereinsfremden Mitgliedern auf
vereinseigenen Flugzeugen sind nur mit Vereinsfluglehrern

zulassig.
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10. Schnupperstarts

Gesetzlich vorgeschriebene Bedingungen miissen eingehal-
ten werden (z.B. 90-Tage-Regel).

Minderjahrige Schnupperer benétigen eine schriftliche Ein-
verstandniserklarung der Erziehungsberechtigten.

Die Maximaldauer von Schnupperstarts betragt bei Win-
denstarts max. 15 Min. und bei F-Schlepps max. 30 Min.
(mit Absprache des diensthabenden Fluglehrers sind auch
andere Zeiten moglich). Jedoch soll die Schulung moglichst
wenig gestort werden.

Schnupperstarts werden dem Piloten in Rechnung gestellt
(d.h. der Pilot behalt die Vergitung fir sich / Windenstart
30€, F500m 55€, F800m 85¢€).

Dem Startschreiber der Schleppmaschine ist mitzuteilen ob
es sich um einen Schnupperstart mittels Gutschein handelt —
StammNr 14588.

-23-
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11. Kunstflug

» Gesetzlich vorgeschriebene Bedingungen mussen eingehal-
ten werden.

» Kunstflug mit Schnupperfliegern bzw. Gésten ist untersagt.

» Kunstflug mit vereinsangehdrigen Minderjahrigen ist nur
mit einer schriftlichen Einverstandniserklarung der Erzie-

hungsberechtigten gestattet.
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12. Chartern von Flugzeugen

Flugzeuge die nach Wettbewerben oder sonstigen "Ausleihzei-

ten" wieder nach Hause kommen, mussen spatestens zum

néchsten Flugtag (am Morgen):

Verninftig gereinigt sein. Dazu zéhlen das komplette Flug-
zeug (auch von Unten, die Haube und das Cockpit) und der
Anhanger.

Logger, Compag, Batterien, Fallschirme oder sonstige Teile
wie Flachenrad etc. haben umgehend (das heil3t bei Ankunft
des Flugzeuges) wieder an ihrem Platz zu liegen (spéatestens
einen Tag spater).

Die elektronischen Komponenten wie Compag und Vario
mussen spatestens zum ndchsten Flugtag (Morgens) auf
Stand des Heimatflugplatzes sein (natdrlich nur wenn das
Flugzeug auch dort ist). D.h. Luftraumdateien etc. missen

entsprechend eingestellt sein.

Bei Nichtbeachtung wird ein Chartern bis auf Weiteres evtl.

nicht moglich sein! Des Weiteren wird eine Gebuhr von 25€

erhoben!
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ACHTUNG!

Die endgultige Entscheidung treffen die Fluglehrer

und / oder der Vorstand!

Das Vereinshandbuch mit seinen Hinweisen und Regelungen

tritt ab unten stehendem Datum in Kraft.

Telgte, 31. Dezember 2015 R R

(Ort, Datum) (Unterschrift fir Vorstand)
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